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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(54) Festsattelbremse 

(§7) Bei einer Festsattelbremse sind im Schacht des Bremssat- 
tels uber Bolzen Bremsbelage gefiihrt, zwischen denen eme 
Bremsscheibe lauft. Mittels mindestens eines Bremskolbens 
sind die Bremsbelage verstellbar, wobei jeder Bremsbeiag 
uber mindestens einen Belaghaltebolzen und uber minde- 
stens einen zu jeder Seite des Bremsbelages angeordneten 
Fuhrungsbolzen im Schacht des Bremssattels gehalten ist. 
Der Bremsbeiag ist an semen beiden Aufcenseiten uber die 
Fuhrungsbolzen mit UnienberGhrung gehalten. Hierzu sind 
die Fuhrungsbolzen in uber die Dicke des Bremsbelages 
veriaufenden eckseitigen Ausnehmungen des Bremsbeiags 
angeordnet. wobei die Ausnehmungen im Querschnitt e.ne 
etwa rechtwinklige Form aufweisen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Festsattelbremse 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Bei einer Festsattelbremse nach der DE-32 22 956 C2 5 
ist es bekannt die Bremsbacken im Festsatte) fiber 
Axial-Fiihrungsbolzen zu halten. Hierdurch soil der Ein- 
bau der Bremsbelage vereinfacht und eine gezielte Ab- 
stiitzung der Umfangskraft erreicht werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine gerauscharme 10 
Festsattelbremse mit Fuhrungsbolzen fur Bremsbacken 
zu schaffen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 geiost 
Weitere vorteilhafte Merkmale beinhalten die Unteran- 15 
spruche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vortei- 
le bestehen darin, daB iiber die mit Linienberuhrung in 
den Bremsbacken gehaltenen beiden Fuhrungsbolzen 
im Bremssattel entstehende Torsionsschwingungen we- 20 
sentlich abgebaut werden, ein Vorspannungseffekt der 
Bremsbelage im Schacht des Bremssattels unterbunden 
wird und eine definierte Schwingungsdampfung und so- 
mit eine Gerauschsenkung erzielbar ist 

Die Fuhrungsbolzen sind hierzu in eckseitigen Langs- 25 
nuten zu beiden Seiten der Bremsbelage angeordnet 
welche zur Linienberuhrung mit den Fuhrungsbolzen 
jeweils einen kleineren Radius aufweisen als die Bolzen. 
Hierdurch wird eine etwa vertikale Linienberuhrung 
und eine etwa horizontale Linienberuhrung zwischen 30 
Bolzen und Wandung der Langsnut erzielt Durch diese 
definierte Anlage der Fuhrungsbolzen ist in vorteilhaf- 
ter Weise eine statische Bestimmung moglich. Bei einer 
mehr als zwei Linien erfoigenden Anlage des Fuhrungs- 
bolzens in der Langsnut wird dagegen eine statische 35 
Unbestimmtheit erzielt, was nachteilig ist 

Die Fuhrungsbolzen sind zum Belaghaltebolzen mit 
einem moglichst groBen Hebelarm angeordnet, wo- 
durch sich eine maximale Schwingungsdampfung ergibt 

Eine statisch bestimmbare Anordnung der Bremsbe- 40 
lage sowie eine vereinfachte Festlegung der Bohrungen 
fur die Fuhrungsbolzen ergibt sich durch die geometri- 
sche Lage der Fuhrungsbolzen zu dem Belaghaltebol- 
zen unter einem Winkel von 90°, d. h. der Belaghaltebol- 
zen ist im zusammentreffenden Bereich der durch die 45 
Fuhrungsbolzen und den Belaghaltebolzen verlaufen- 
den Linien angeordnet 

Ein besonders gutes Schwingungsverhalten der 
Bremse ergibt sich bei der Verwendung der Fuhrungs- 
bolzen und wenn der Bremssattel einteilig ausgefuhrt 50 
ist 

Nach einer weiteren Ausf tinning ist der Belaghalte- 
bolzen in den Bremssattel mit seinem einen Ende einge- 
schraubt und die Bremsbelage werden mittels einer 
ubergesteckten Hulse gelagert, die zwischen den gegen- 55 
uberliegenden Innenwanden des Schachtes des Brems- 
sattels eingepaBt ist 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher be- 
schrieben. 60 

Es zeigen 

Fig. 1 einen Vertikalschnitt durch eine Bremse, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Bremse, und 

Fig. 3 eine vergroBerte Darstellung einer Einzelheit Z 
eines Fuhrungsbolzens mit Linienberuhrung in seitli- 65 
chen Langsnuten der Bremsbelage. 

Eine Festsattelbremse 1 umfaBt im wesentlichen ei- 
nen Bremssattel 2 in einteiliger oder zweiteiliger Form, 
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der in einem Schacht 3 jeweils einen Bremsbelag 4 auf- 
weist Diese Bremsbelage 4 sind einerseits uber einen 
Belaghaltebolzen 6 und andererseits iiber Fuhrungsbol- 
zen 7, 8 im Schacht 3 des Bremssattels 2 gehalten. 

Der Belaghaltebolzen 6 ist in einer Mittenebene des 
Bremsbelages 4 angeordnet und im Bremssattel 2 gehal- 
ten. Die Fuhrungsbolzen 7, 8 sind im Abstand h zu die- 
sem Belaghaltebolzen 6 vorgesehen und stutzen die 
Bremsbelage 4 an den Seitenflache 9, 10 ab. In diesen 
sind hierzu eckseitige Langsnuten 11, 12 eingearbeitet, 
in denen die Fuhrungsbolzen 7, 8 eingebettet sind. 

Die Langsnuten 1 1, 12 erstrecken sich vorzugsweise 
uber die gesamte Dicke des Bremsbelages 4 mit Ruk- 
kenplatte und sind etwa rechteckformig ausgestaltet 
<L h. sie sind nach unten und zur Seite hin geoffnet 

In den Langsnuten 11, 12, die vorzugsweise aus einem 
Viertelkreis mit einem Radius r bestehen, sind die Fuh- 
rungsbolzen 7, 8 mit dem Radius R eingebettet, wobei 
der Radius r kleiner ist als der Radius R. Hierdurch hat 
der Fuhrungsbolzen 7, 8 jeweils eine Linienberuhrung 

14 in der Ebene X-X und eine weitere Linienberuhrung 

15 in der horizon talen Ebene Y-Y. Zwischen diesen Li- 
nien 14, 15 sind die Fuhrungsbolzen 7, 8 nicht anliegend 
an die Wandung der Langsnuten 11, 12 und es entsteht 
ein Freiraum 16. 

Durch die Mittelpunkte der Fuhrungsbolzen 7, 8 und 
den Mittelpunkt des Belaghaltebolzens 6 gelegte Linien 
a-a und b-b ergeben etwa einen rechten Winkel alpha, 
wobei der Schnittpunkt der beiden Linien i Zentrum des 
m Belaghaltebolzens 6 gelegen ist 

Der Belaghaltebolzen 6 kann nach einer weiteren 
Ausfiihrung im Bremssattel 2 mittels eines Gewindes 
eingeschraubt sein, wobei die Bremsbelage 4 auf einer 
aufgesteckten Hulse gehalten sind, die zwischen den 
gegenuberliegenden Innenwanden 16 des Schachtes 3 
im Bremssattel 2 eingepaBt gehalten ist 

Patentanspruche 

1. Festsattelbremse mit im Schacht eines Bremssat- 
tels uber Bolzen gefuhrten Bremsbelagen, die zwi- 
schen sich eine Bremsscheibe aufnehmen und mit- 
tels mindestens einem Bremskolben betatigbar 
sind, wobei der Bremsbelag uber mindestens einen 
Belaghaltebolzen und uber mindestens einen zu je- 
der Seite des Bremsbelags angeordneten Fuh- 
rungsbolzen im Schacht des Bremssattels gehalten 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Bremsbelag 
(4, 5) an seinen beiden AuBenseiten (9, 10) uber die 
Fuhrungsbolzen (7, 8) mit Linienberuhrung (14, 15) 
gehalten ist 

2. Bremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Fuhrungsbolzen (7, 8) in uber die Dicke 
des Bremsbelages verlaufende eckseitige Ausneh- 
mungen (11, 12) im Bremsbelag (4, 5) angeordnet 
sind und die Ausnehmungen (1 1, 12) im Querschnitt 
eine etwa rechtwinklige Form aufweisen. 

3. Bremse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ausnehmungen aus einen Viertel- 
kreis umfassenden Langsnuten (11, 12) bestehen. 

4. Bremse nach den Anspruchen 1, 2, oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB jede Ausnehmung (11, 
12) einen kleineren Radius (r) aufweist als der Fuh- 
rungsbolzen (7, 8) mit dem Radius (R\ derart, daB 
die Fuhrungsbolzen (7, 8) eine Linienberuhrung (1 5) 
in einer etwa horizontalen Ebene (Y-Y) und eine 
weitere Linienberuhrung (14) in einer etwa vertika- 
len Ebene (X-X) aufweisen. 
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5. Bremse nach Anspruch 1 oder einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Fuhrungsbolzen (7, 8) zur Bildung ernes defi- 
nierten Hebelarmes zum Belaghaltebolzen (6) mit 
einem maximalen Abstand (h) zu diesem angeord- 5 
netsind. 

6. Bremse nach Anspruch 1 oder einem der vorner- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Verbindungslinien (a-a) und (b-b) zwischen den 
Fuhrungsbolzen (7, 8) und dem Belaghaltebolzen io 
(6) einen Winkel von ca. 90° einschlieBen. 

7. Bremse nach Anspruch 1 oder einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Belaghaltebolzen (6) aus einem in den Brems- 
sattel (2) einschraubbaren Bolzen besteht, der eine 15 
zwischen den gegenuberstehenden Innenschacht- 
flachen (16) abgestutzte und die Bremsbelage (5, 6) 
tragende Hiilse aufweist 

8. Bremse nach Anspruch 1 oder einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 20 
der Bremssattel (2) einteilig ausgebildet ist 

Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 
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